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Sujet : [INTERNET] Observations concernant la demande d'autorisation "Carriere sous
Blanchard"

De : > tpertuisetl (par Internet) <tpertuisetl@gmail.com>

- Date:10/11/2023 a 15:11

- Pour : <ddpp-enquete@haute-savoie.gouv.fr>

Bonjour,

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint mes observations concernant la demande d’autorisation
d’exploiter la carriere « sous Blanchard » a Saint-Gingolph

Pourriez vous accuser réception de cet envoi.
Avec mes remerciements

Thierry Pertuiset

—Piéces jointes :

Observation carriere sous blanchard T Pertuiset.pdf 2,0 Mo
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A ['attention de
Madame Claire RATOUIS
Commissaire enquétrice

Observations concernant la demande
d’autorisation d’exploiter la carriéere
« Sous Blanchard » a Saint-Gingolph

Madame ,

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint mes observations concernant I'enquéte publique
concernant la demande d’autorisation d’exploiter la carriére « Sous Bianchard » a Saint-
- Gingolph

L’étude du dossier m'améne a vous demander d'émettre un avis défavorable a la demande
d’autorisation d’exploitation.

Thierry Pertuiset




Meillerie le 9 Novembre 2023

Sommaire

S NTHESE - e i e eeetsiniasassi s taneasbesness L R 5
Le ponton du Locum ne peut pas étre utilisé en I'état actuel.....................ccoveeeennn. 5
Le trafic routier induit va saturer la circulation sur la RD9005................cccccoeevvreennnnn. 5
La circulation des barges va perturber la circulation des bateaux de la CGN.............. 5
L'activité de plongée du ponton du Locum n’est pas pris en compte................c......... 5
La sécurité des promeneurs sur le chemin des Bacounis est négligée ...................... 5
Il n'y a pas de nécessité locale économique ou sociale ..............ccceeevvieiieecnieeeneennen. 5

L'hypothése d'un déchargement des remblais sur le port de Saint-Gingolph n’est pas étudiée
5 _

PONTON DU O UM s e e e e e e e i 6
InformationSHoUMIEs S e e T e o W e M S et et i B o] 6
@bsenvation s e S ey e Mo S e S IR e e o 7/
Demande =" i e ik s b | n ] A C T metie it o e BT 8

CIRCULATION SUR LA RDO005 .......cooeeeiiiirerennnnnnennnssssssssessssseesessssesssnsssnnsnsnnensans o 9
Informationsifournies ... ..o n s s PO RO g B oo 9
ODbSEIVANIONS 2. bt st rr e Ll e e L 10
D e e e o o A e 10

" PORT DE SAINT-GINGOLPH.....c00iiueeiriessneiesssessssesssnssssssssssssssssssssssssesssssesssssssnssssssssssnnes 11
INFOrMAatioNS fOUMNIES .......ooovieiiieeeeee e e et e e 11
(@ DS eV AT D S e e e s e el B 11
= i F= o [ Rl T e L I L 11

INCIDENCE SUR LES ACTIVITES DE LOISIRS : SITE DE PLONGEE.........eeeceeeeseeeeseessssesassesasns 12

INFOrMAtioNS FOUMMIES .......oveeieeeiiee e e a e e e 12
TODSEIVALIONS. ...t e e e e e e e e e e et aaa e e e e e e e e e e 12
D L e eallS)

CHEMIN DES BACOUNIS....cccuutteeeeneneessessseseessssnnsnssssssssssssssessesssssssnssssssssssssssssessssssnnnnnsnns 14
Informations fournies ...............ccccociviiiiiiie, R L R L NS A 14
©) DS ET ) S o 0 et S ch eI A S N R RO 15
BDemander:. o i e S e e e e e PR el 16

IMR A TS R MR O e et oeee te e otaesateisns o nanabhs e nnntras e ns 17
Informations fournies ..........cc.cc.......... e A R R B e 17
@bservations i el Sl e e e et e e L S e 17

IMPACT SUR L’ECONOMIE LOCALE .......ccooeeerrrrennnnnnssssssssrenes e e e eeoes 18
INFOrMALIONS FOUMMIES ... e e e e e e 18
@bsemvations oo A b By e o & e e Sl S e Al e B SR 1 e 18
B eman e e e e L i e e o o TR 18

SOLUTIONS DE SUBSTITUTION.....uuuuueruususiseeesenssssnsssssereemeeemssssnsssssssssssssaesssssnsnnnnnnsnsssnsees 19
Informations fournies ...................... i L 19




Meillerie le 9 Novembre 2023

DS B IV Aati O S e T e e e e e e o 19
Bemanderstivar i . .  tiles ses ML 2 el D Berl teas oty e BT it ST BT ) L] 19







Meillerie le 9 Novembre 2023

Synthése

Le ponton du Locum ne peut pas étre utilisé en I’état actuel. Il n’est fait aucune
mention dans le dossier des travaux nécessaires ni des autorisations nécessaires pour leur
réalisation.

Il est nécessaire de reprendre le dossier pour incorporer cette étude.

Le trafic routier induit va saturer la circulation sur la RD9005
L’exploitation de la carriére ajoutera un camion toutes les 5 mn entre Saint-Gingolph et
Meillerie a la circulation actuelle.

L'impact du trafic de camions lié a I'exploitation de la carriére n’est pas présenté dans le
dossier.

Il est nécessaire de reprendre le dossier pour incorporer cette étude.

La circulation des barges va perturber la circulation des bateaux de la CGN
Contrairement a ce qui est indiqué dans le dossier le port de Saint-Gingolph est utilisé par la
CGN.

Il est nécessaire de reprendre le dossier pour incorporer une étude d’'impact de la circulation
des barges sur la circulation des bateaux de la CGN.

L’activité de plongée du ponton du Locum n’est pas pris en compte
Le ponton du Locum est un site de plongée international.

Il est nécessaire de reprendre le dossier pour incorporer une etude d’'impact de 'exploitation
du ponton sur cette activité

La sécurité des promeneurs sur le chemin des Bacounis est négligée
Le chemin des Bacounis est défini dans le dossier comme un « sentier d’'usage non
référencé officiellement » ce qui est erroné.

Il est prévu dans le dossier que « les piétons seront orientés a passer derriére la plateforme
de déchargement » ce qui est totalement inconcevable pour la securlte des nombreux
- piétons le parcourant.

Le ponton du Locum ne doit pas étre utilisé pour assurer la sécurité des promeneurs.

Il n’y a pas de nécessité locale écondmique ou sociale
Le taux de chémage de la région est 'un des plus faibles de France et la richesse des
habitants de Saint-Gingolph une des plus élevées de France.

L'exploitation de la carriére n’est pas nécessaire pour le développement local.

L’hypothese d’'un déchargement des remblais sur le port de Saint- Gmgolph

n’est pas étudiée
Cette hypothése semble pourtant la plus pertinente d'un point de vue économique et
écologique. -
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Ponton du Locum

Informations fournies
Dés la page 11 dossier il est indiqué gu'il s’agit d'une « zone de quai existante » :

3.1. PRESENTATION DES ZONES D'ETUDE

Le site d’étude comprend I'ensemble des secteurs concernés par le projet (cf. piéce 3-
1 « Description de la demande ») ainsi que leurs abords.

Deux zones d'étude peuvent ainsi &ire différenciées (cf. carte ci-dessous) :

> Le site « carriére » qui comprend la zone anciennement exploitée (Chenilla), la
future zone d'exploitation et la fuiure zone de déchargement des matériqux
produiis aux abords du Lac Léman.

> Lesite du « ponton du Locum », & environ 2 km qui correspond a la future zone
de déchargement des matériaux de remblais inertes a destination de la
carriére, également situé au bord du lac Léman. Il s'agit d'une zone de quai
existante. :

Le « ponton du Locum” est indiqué 108 fois dans le document et il est fait référence 8 fois
que « le ponton est existant ».

Page 128 il est explicitement indiqué que le ponton ne nécessite aucun aménagement ou
travaux. R e
Le site du ponion du Locum déja existant ne subira pas d’aménagement majeur. Le
stockage des matériaux inertes se concentrera au pied du talus qui sépare la rive du lac
et I'axe de circulation. La différence de niveau entre la RD 1005 et le lac évitera toute
perception par les automobilisies. : ;

Il n'est fait aucune mention d'aménagements des abords du ponton dans les différents
documents. Le ponton et ses abords sont donc utilisés en I'état.

Il est indiqué p 10 de la « description du projet »
Pour les matériaux de remblais inertes, I'arrivée des matériaux se fera pour partie par barges
{(40% par voie lacustre et 60% par voie routiére). Les clients auront également la possibilité
d'apporter les matériaux par camions jusqu'au ponton du Locum déja existant. lis seront
ensuite fransporiés par camion jusqu'a la carriére sur une distance d’environ 2,7 km.

Voici ci-dessous le plan de localisation de ces différents sites.
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Observations

Le ponton a été construit en 1985.

Il est actuellement dans un état de délabrement avancé : il est consolidé par un céble
métallique et une traverse de soutenement est tordue. '

Cable de consolidation traverse tordue
D'autre part le chemin d’accés actuel n‘est absolument pas carrossable pour des camions.
Au mieux un véhicule de tourisme peut circuler

Ainsi il est impossible que « Les clients puissent apporter les matenaux par camions
jusqu’au ponton du Locum »

Vue du cemi d’accés au pontn du Locum : la partie montante va vers la DS005, la partie
horizontale vers le ponton
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Les photos montrent bien que le « ponton existant » ne peut pas étre utilisé sans réalisation
des travaux.
Ces travaux ne sont pas mentionnés dans le dossier.

[

Demande
Il est demandé que le dossier décrive les travaux nécessaire sur le ponton du Locum pour le
rendre opérationnel.

Le dossier doit aussi incorporer les autorisations délivrées pour la réalisation de ces travaux.
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Circulation sur la RD9005

Informations fournies
La circulation sur la RD9005 est identifiée comme un enjeu fort du projet p 115.

3.5.3. AXES DE TRANSPORT ET TRAFIC ROUTIER

I Thématigue l Descriptif de I,'-:-njeul ) l Niveau d'enjeu l

[
|
I Axe de franspori/irafic Les deux zones d efur.-ie sont concernées par Ic'RD 10(?5 }
3 longeant le loc Léman, oxe de circulation frés i
routier s Z
l fréquenté. i

Les deux zones d'éfude sont concernées par la route départementiale 1005 longeant le
lac Léman (cf. carie ci-aprés).

La RD 1005 est un axe de circulation irés fréquenté du fait qu'elle permet de relier
Annecy, Annemasse et Genéve a Thonon-les-Bains et Evian-les-Bains ainsi qu'a la
frontiére suisse. Concernant les poids lourds, il s’agit essentiellement d'un irafic local (cf.
étude annexe 13).

Il est indiqué que le trafic camion en 2019 est de 263 camidnsljour y compris les camions
liés a I'exploitation de la carriere de la Chenilla.

Les nuisances sonores liées a la route sont identifiées en page 170 et elles sont supérieures
aux seuils fixés par la réglementation -

A noter que la RD 1005 représente d'ores et déja une importante source de nuisances
sur le site par rapport a I'activité de la camiére. En effet, d'aprés les mesures de suivi
réalisées, la circulation trés dense de cet axe de circulation entraine des niveaux sonores
supérieurs aux seuils fixés par la réglementation.

Il est indiqué dans la demande d'autorisation environnementale p 41 que

En considérant un fransport maximal de 160 000 tonnes/an de produits finis en transport-par
voie routiére (soit 40% du transport total maximal) le nombre de rotations de camions est estimé
a environ 26 maximum par jour ouvré. Le nombre de rotations de camions pour
I"acheminement des matériaux de rembilais inerties depuis I'extérieur au sein de la carriére esi
quant a lui estimé a 36 au maximum par jours ouvres.
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Observations
Le nombre de rotations est donc de 26 + 36 = 62 par jour ouvré

En comptant 8h/j cela fait ~ 8 rotations par heure (8 x 8 = 64) soit 16 passages par heure (1
rotation = 1 aller ET 1 retour) entre Saint-Gingolph et Meillerie, soit un passage toutes les 3,7
mn.

On peut donc retenir en ordre de grandeur un passage toutes les 5 mn.

La totalité de ces camions s'ajoutera au flux actuel de la circulation. En effet I'exploitation de
la carriére de la Chenilla ayant cessée en 2021, il n'y a pas actuellement de flux de camion
lié a celle-ci. '

Ainsi il y aura en permanence un camion sur la route entre Meillerie et Saint-Gingolph et
toutes les 5 mn un camion devra s’insérer ou sortir du flux de circulation de.la D9005.

Cette insertion/sortie du flux n’est ni évoquée ni décrite dans le dossier aussi bien dans
I'hypotheése d'un stockage des matériaux dans la carriére de la Balle que de I'autre coté de la
route vers le ponton. Dans les deux cas les camions devront s’arréter et traverser les voies.

Camion sur la D9005 passant devant Voiture passant devant la sortie (vue depuis
la sortie de la Balle (vue depuis la la D9005)
carriere)

Il n’y a strictement aucun dégagement ni aucune visibilité pour sortir de la carriere de la
Balle. L'entrée/sortie des camions nécessitera I'interruption du flux de circulation d'un axe
tres fortement fréquenté.

Demande
Une étude d'impact de I'ajout du flux de camion dans la circulation actuelle doit étre réalisée.

10
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Port de Saint-Gingolph

Informations fournies
Dans I'étude de danger, piéce 7A1 il est indiqué :

111.4 Voies de circulation ou installations de transport

Les voies de communication recensées dans I'environnement du site sont :
' - Laroute RD 1005 en contrebas du site et longeant le lac,
- Laroute RD 30, route sinueuse a I'Est conduisant & Novel,
- Lavoie ferrée; la plus proche passe a environ 6 km,
- Le port de Meillerie et le port de Saint-Gingolph, qui ne sont pas desservis par la

compagnie CGN (transport par bateaux sur le Lac Léman) ; Le port le plus prés se situant
a Evian.

Cette information laisse entendre que la circulation des barges de chargement et de
déchargement ne perturbera pas la circulation des bateaux de passagers sur le lac Léman.

Observations
Cette information est erronée.

La compagnie CGN dessert bien le port de Salnt-GlngoIph comme le montre le document
des horaires d’hiver 2023 de la CGN. :

"HORAIRE FAHRPLAN TIMETABLE

HIVER WINTER WINTER 16.10.2023-09.12.2023

LAUSANNE ¢ > ST-GINGOLPH :
Vevey, Montreux, Chateau de Chillon, Villeneuve, Le Bouveret

LAUSANNE » ST-GINGOLPH

o0 o)

Le Bouveret + 185
St-Gingolph + 1N
|

ST-GINGOLPH > LAUSANNE

St-Gingelph +
_Le Bouverst !
Villeneuve

+

1sma 1

B xp

Chitesu de Chitlon ?
Ternitet
Montreux

8%

Clarens
Vevey - Ls Tour
Vevey Marché

i_.. ———
o

+ 1shao
cuny
Lutry
Bully
Lousanne

Demande

Il est demandé gu’une étude d’'impact de I'exploitation de la carriére et de la circulation des
chalands sur la circulation des bateaux de la CGN soit réalisée et validée par la CGN.

<1
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Incidence sur les actlwtes de loisirs : site de
plongée

Informations fournies

Le dossier décrit au chapitre 4.6 (p 182) différentes incidences du projet en particulier sur les
activités de loisirs.

Il est ainsi conclu que :

Le projet n'enirainera pas d' lmpoc’r significatif sur les activités de loisirs pratiquées sur le
lac Léman.

Observations

Il n’est pas fait mention que le site du ponton du Locum est un site de plongée de renommée
internationale qui est utilisé pendant les week-ends durant 'année et quasiment
quotidiennement pendant 'été.

L'utilisation du ponton du Locum pendant la semaine pour le dépét des remblais rendra donc
impossible cette activité de loisirs.

srgna

http://www.plongee-passion.ch/Sites Leman/locum.htm

et deparser

Le site

locuuu(oum s5tun ste
aménsgé par le DDE. 11 fa

Sous l'eau le relief est as:
Tv'—enr-m nes possibiites

https //www plongeplo. ch/wnklllndex php/Locum - Bacouni

12
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Accueil Présentation La galerie de phe

SITE DE PLONGEE DE LOCUM
Fischbalmen
Beatenbucht.  Des
Belges 3 -130

D

Pour y accéder:

Douane de St-Gingolph tout droit direction Bret Locum se parquer a la hauteur de la graviére
Attention aux camions qui déchargent.

hps://scaph.ch/s locum.html

Accueil Mises a jour & liens shop Recycleur Photographie & vidéo

avant-propos Locum, la Neptune (F)

bon sens ? . . . r
Fiorgée > plongée lac & nvidre > Lémar 5 CH)

pRse ot Barque semi-pontée “La Neptune" par -17m, Locum
poubelie Nikonos V + 15/f.2,8. Fuji Superia 800 iso
Reposoir (GE} J'ai eu la chance de photographier plusieurs fois cette épave
peu connue avant qu'une équipe du DRASSM ne la fouille
(son nom fut trouvé gravé sur une assiette). Heureux d'avoir
vu un patrimoine du Léman étudié et les résultats diffusés. jé
suis également triste d'avoir perdu I'un de mes jardins secrets.
Cette Neptune-la n'est bien sur pas LA Neptune. barque
acquise et restaurée par I'Etat de Genéve. Plus petite. cette
barque n'était qu'a moitié pontée; une sorte de mélange entre
cochére et barque du Léman. Ce type de construction serait
plus ancien.

Montalégre (GE}
Montalégre 27juin2012
Montalégre 28 04 13
crépine des SIG (GE;
Hermance (GE)
Hermance 23 08
Hermance 30 308

Hermance 15 1109
Nous sommes a peu prés a -17m {la poupe, ou sont visibles
les aftaches du gouvernail, est. elle, a -5m). Pour la petite

Frmanc e rrwas ekl ' histoire, un copain avait tenté d'emporter I'extrémité de la

http://plongeesanssel.com/locum,-la-neptune--f-.html

Hermance, essai UV26
19.09.10

Demande

Il est donc erroné d’affirmer qu'’il n’y aura pas d'impact significatif sur les activités de loisirs. ||
est demandé de réaliser une étude d'impact de I'exploitation du ponton sur cette activité
touristique. ;

13
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Chemin des Bacounis

Informations fournies
Le dossier décrit au chapitre 4.6 différentes incidences du projet en particulier sur les
activités de loisirs.

Il est ainsi indiqué p 182 :

> Le sentier pédestre au bord du lac, au niveau du ponfon du Locum (sentier
d'usage, non référencé officiellement). Ce sentier est directement concemé
par le quai de déchargement des matériaux envisagé. Aucun aménagement
ne viendra faire obstacle & ce sentier, néanmoins, la fréquentation de ce site
peut représenter un risque pour la sécurité publique (cf. chapitre 4.6.2.2).

Puis il est indiqué p 185 :

Quant au sentier pédestre au bord du lac, au niveau du ponton du Locum (sentier
d’usage. non référencé officiellement). Aucun aménagement ne viendra faire obstacle
& ce sentier, néanmoins, la fréquentation de ce site peut représenter un risque pour la
sécurité publique. En effet, sur le site, lors du déchargement du chaland. un engin sera
sur place et utilisera I'espace pour naviguer enire le ponton et la zone prévue pour le
stockage des matériaux inertes. Puis des poids lourds accéderont a ce site pour
récupérer les matériaux inertes afin de les acheminer vers la carriére. Au moment du
déchargement des barges, les circulations de I'engin seront imporianies sur ce secteur.
La fréquentation de ce site par des promeneurs est potentiellement accideniogéne.

Pour enfin admettre au chapitre 7 p 254 dans les plans d'action :
DESCRIPTION '

Il est proposé ici de dévoyer ponctuellement la servitude de marchepied pour éviter les
interactions entre les promeneurs et la zone de travail oU le déchargement va se faire.
Ainsi, au momeni du chargement des matériaux, les piétons seront orientés G passer
derriére la plateforme de déchargement (voir illustration ci-aprés).

Projet d'exploiiation de la camiére de Saint-Gingolph (74)
Plan dimplantation

Momu

— Emprise du projet

14
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Observations

Le « sentier d'usage non référencé officiellement » est en réalité le chemin des Bacounis qui
est parfaitement référencé depuis 2009 par la Fédération Frangaise de Randonnée ainsi que
les organismes touristiques de la région. ' : : :

>> Le site du Comité Départemental de la Randonnée Pedestre de ka Loire

Le Chemin des Bacounis

Longer les quais, le port et I'atelier d'un pécheur Euis rejoindre la RD 1005 a la sortie de
Meillerie. A 20 m, tourner & gauche sur un sentier qui descend vers le lac, et rejoint
I'entrée du tunnel ferroviaire. Rester toujours

au plus prés du lac aux différents =)

embranchements pour rejoindre la plage de

galets du Locum. De 13, remonter sur la route

par un escalier le long de I'ancienne école.

Il apparait aussi sur le site Savoie-Mont-Blanc

Départ de promenade
o 1500 m J
; But de promenade
T T
o Carrefour
1687 m
* <= Sens du parcours

msﬂ'f'VI/INmuf'fﬂ'ABONﬂANL'E

ACCUEIL DECOUVERTE NEIGE EAU MONTAGNE HEBERGEMENTS AVENIR PRATIQUE

RANDONNEE SURLE CHEMINDES BACOUNIS® -

15
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Il apparait méme sur une carte du dossier p12

Ce projet de carriére, qui fait I'objet de o présente demande. est baptise : « carriere de
- Saint-Gingolph ». Voici ci-dessous la localisation de la future cariére par rapport @ la

carriere Chenilla.

- g &
| ——Pirimatre de o future comiére de Saint-Gingolph

s TN
/Blanchard-~—*>

Légende

eee Pirimatie de (ancienne caniére Chenila

083 (4 PCHET i
0 50 100m ) . B
- * q

7L e i e e e T e _l—"

e comére de Saint-Gingolph par rappoert 3 la comérs Chenillc

Le chemin est trés fréquenté en été et la mesure de sécurisation proposée est totalement
irresponsable « les piétons seront orientés a passer derriére la plateforme’'de

déchargement ».

On ose pas imaginer la scéne lorsqu’une famille avec des enfants en bas age se présentera
lors d'une opération de déchargement ! ‘

L'exploitation du ponton du Locum est donc incompatible avec la sécurisation du chemin des

Bacounis.

Demande

Il est demandé de ne pas exploiter le ponton du Locum pour assurer la sécurisation du

chemin des Bacounis.

16
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~Impact sur I’emploi

Informations fournies

Il est indiqué page 222 que :
6.2.2.9. UN PROJET CREANT DES EMPLOIS DURABLES ET NON DELOCALISABLES

La sociéié CHB envisage I'embauche de 12 salariés pour assurer |'exploitation du site.

D'autre. part, en carriére, 1 emploi direct génére 4 empilois indirects (conclusion de
I'étude menée par I'Union Nationale des Industries de Carriéres et Maiériaux de
Construction). L'exploitation du gisement de roche massive devrait donc permetire la
création de 12 emplois directs et de plus 48 emplois indirects.

Par conséquent, le projet de camriére de $t-Gingolph participe @ un intérét social : la lutte
conire le chomage, en permettant le maintien d’une activité existante sur la commune
(emplois directs) et le maintien des activités dépendanies de la carriére (emplois
indirects)..

Observations

Il est utile de rappeler que le Chablais a un taux de chémage de 5,4% (source Préfecture de
haute Savoie 2° trimestre 2023) pour un taux régional Auvergne Rhéne-Alpes de 6,0% et
national de 6,9%.

C’est I'un des taux les plus faible de France et il est proche du plein emploi qui est défini a
5%. :

Il 'y a donc pas de priorité impérieuse de « lutte contre le chdmage » dans la région.

La carriére de la Chenilla n'étant plus en exploitation depuis 2021, le personnel a déja été
reclassé.

L’ouverture de la carriére nécessitera donc l'arrivée de personnes extérieures a la région ce
qui accentuera encore plus la pression démographique sur la région. Cette ouverture ne
participe a aucun intérét social dans le contexte de la région.

17
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Impact sur I’économie locale

Informations fournies

Il n’est fourni aucune information de I'impact de 'activité de la carriére sur I'économie locale.

Observations

Les habitants de Saint-Gingolph sont les 5¢ plus riche habitants du Chablais avec un revenu

médian par habitant de 34560€ pour une moyenne du Chablais de 27941€ et natlonale de

21734¢€ (source fichier Filosofi 2019 des Impéts).

Il est équivalent a celui des habitants de Versailles (34730€), Paris 4° (34590€) ou Paris 17¢

(34920€). Les habitants de Saint-Gingolph sont donc particuliérement privilégiés et ils ne
semblent pas particulierement dans le besoin.

L'ouverture et I'exploitation de la carriére ne correspond donc pas a une nécessité de
développement économique local pour « sortir de la misére » les habitants de Saint-
Gingolph.

Fichier Localisé Social et Fiscal (FiLoSoFi) - Année 2019

Distribution des revenus déclarés par unité de consommation et composition du revenu déclaré - Ensemble
Mise en ligne le 17/01/2022 Géographie au 01/01/2020 3

©lnsee Source(s) : Insee-DGFIP-Cnaf-Cnav-CCMSA, Fichier localisé social et fiscal. 35157

Nbre de Nbre d'unités
Nbre de personnes o
Code Libellé ! consommation .
e o ménages dans les AR Médiane (€)
9 it geographique fiscaux ménages an
! . 7 ¥ ménages
fiscaux 3
fiscaux
CODGEO NUM LIBGEO NBMEN19 NBPERS19 NBUC19 Q219

74200 74200 Neuvecelle 1319 3148 21240 37700
74315 74315 Yvoire 416 981 659.2 36870
74171 74171 Massongy 636 1589 1048.2 35260
74158 74158 Machilly 418 988 668.2 34750
74237 74237 Saint-Gingolph 354 754 525.1 34560
74172 74172 Maxilly-sur-Lém 594 1460 977.2 33700
74229 74229 Saint-Cergues 1452 3422 2305.1 33260
Demande

L'ouverture et I'exploitation de la carriere ne correspond pas a une nécessité de
développement économique local.

Il est demandé de ne pas exploiter la carriére.
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Solutions de substitution

Informations fournies
Le dossier décrit au chapitre 6 (p 205) différentes variantes du projet.

6.1. DESCRIPTION DES VARIANTES

Plusieurs variantes de projet ont fait I'objet d’une analyse afin d’étudier les differentes
solutions de substitution raisonnables. Les 4 variantes examinées sont listées ci-dessous
puis font I'objet d'une description plus approfondie dans les paragraphes suivants :

>

Variante n°1 : Quverture d'une carriére sur un site vierge ;

> Variante n°2 : Exploitation de la partie Ouest de I'ancien site de la Chenilla ;
> Variante n°3: Absence de réalisation du projet {donc pas d'ouverture de
carriére) ;
> Variante n°4 : Exploitation d'une carriére tel que prévu par le projet retenu mais
le transport des maiériaux se fait uniquement par voie routiére sans transport
lacustre.
- Observations

Il n'y a pas de variante pour un déchargement des remblais directement sur le port de Saint-
Gingolph au lieu d’un déchargement sur le ponton du Locum.

Cette solution semble en effet la plus rationnelle d'un point de vue économique et écologique
en supprimant le transport des remblais par camion du Locum a Saint-Gingolph.

Demande

Il est demandé d'étudier cette variante et de chiffrer ses impacts bénéfiques sur
I'environnement et de l'incorporer au dossier.
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